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ตามท่ีสมาคมนักผังเมืองไทย ได้รับเอกสารชี้แจงโครงการก่อสร้างทางด่วนระยะท่ี 3 ท่ีทางการทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย นําเสนอต่อ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ เม่ือวันท่ี 3 ธันวาคม 2555 ณ ห้องประชุมสุธรรมอารีกุล 
อาคารสารนิเทศ 50 ปี มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ บางเขน 

สมาคมนักผังเมืองไทย รับทราบและมีความเป็นห่วงในการดําเนินการก่อสร้างโครงการดังกล่าวเป็นอย่างยิ่ง  
เนื่องจากโครงการดังกล่าวเป็นโครงการขนาดใหญ่พิเศษ ซ่ึงก่อให้เกิดผลกระทบนานาประการในพ้ืนท่ีทางผ่าน
มากมาย โดยเฉพาะผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมเมืองอันเนื่องมาจากโครงการ ซ่ึงในข้อมูลยังไม่มีผลการศึกษา
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมให้ปรากฏชัด อีกท้ังโครงการดังกล่าวยังใช้งบประมาณจากภาษีของประชาชนจํานวนสูงมาก 
จึงสมควรทําการศึกษาโดยละเอียดก่อนเร่งดําเนินการ 

 สมาคมนักผังเมืองไทย ขอแสดงจุดยืนในการแสดงเหตุผลคัดค้านโครงการดังกล่าว ด้วยเหตุผลตาม
รายละเอียดท่ีส่งมาพร้อมนี้ ท้ังนี้การทางพิเศษฯ สมควรพิจารณาประเด็นหลักท่ีแสดงมาดังนี้ 

1) โครงสร้างขนาดใหญ่พิเศษดังกล่าวไม่สมควรพาดผ่านใจกลางเมือง เนื่องจากจะทําให้สภาพแวดล้อม 
เมืองในบริเวณทางผ่านเสียคุณภาพด้านสุนทรียภาพเมือง เนื่องจากโครงสร้างมีขนาดไม่สมดุลกับองค์ประกอบ
โดยรอบของเมืองท่ีมีอยู่เดิม โครงสร้างใหม่จําเป็นต้องเคารพบริบทเดิมของเมืองด้วย 

2) โครงสร้างโครงการเป็นการนํากระแสความคับค่ังของการจราจรจากภายนอกตัดผ่านใจกลางเมือง 
อย่างไม่สมควรและด้วยขนาดและความสูงจะก่อให้เกิดมลภาวะในหลายด้าน การใช้พ้ืนท่ีเส้นทางเดิม แต่ทับซ้อน       
ในระดับความสูง +28 เมตร เป็นโครงสร้างท่ีจะเพ่ิมความแออัดให้กับพ้ืนท่ีตลอดทางผ่าน 

3) พ้ืนท่ีแนวถนนงามวงศ์วานด้านทิศเหนือ ซ่ึงเป็นแนวเขตรั้วของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ เป็นเสมือน 
พ้ืนท่ีสีเขียวท่ีหายากส่วนหนึ่งของเขตบางเขนและจตุจักรซ่ึงเหลืออยู่น้อยมากในปัจจุบัน การสร้างโครงสร้างขนาดใหญ่ 
ลงในพ้ืนท่ีทับลงในพ้ืนท่ีสีเขียว เป็นการทําลายสภาพแวดล้อมโดยตรงซ่ึงไม่สมควรเป็นอย่างยิ่ง โดยเปิดพ้ืนท่ีเพ่ิม
มลภาวะทางอากาศ และลดพ้ืนท่ีสีเขียวกรองมลภาวะอย่างไม่ควรกระทํา 

4) แนวเขตทางถนนเกษตร-นวมินทร์ สมควรเสริมระบบการเดินทางด้วยระบบรางสาธารณะท่ีใช้             
ผิวทางเดินรถไฟฟ้าเพียง 2 ผิวทาง เพ่ือช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการเดินทางด้วยระบบรวม ปราศจากมลภาวะและ
และจะเป็นการช่วยลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลอย่างดี ไม่สมควรสร้างผิวจราจรเพ่ือเพ่ิมเส้นทางรถยนต์ 

โดยรวม สมาคมนักผังเมืองไทย เห็นสมควรแสดงข้อเสนอแนะและเห็นค้านกับโครงการดังกล่าว เพ่ือ
พิจารณาทบทวนความเหมาะสมในการลงทุนก่อสร้าง ซ่ึงจําเป็นต้องคํานึงถึงประโยชน์สุขของประชาชนเป็นสําคัญ 

นอกจากนี้ สมาคมนักผังเมืองไทย ชี้แจงรายละเอียดในด้านต่างๆ ดังนี้ 
 

ด้านความเหมาะสมทางผังเมือง 

1) พ้ืนท่ีเขตบางเขนและจตุจักร ปัจจุบันเป็นพ้ืนท่ีส่วนราชการและท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลางถึง
หนาแน่นสูง การก่อสร้างเส้นทางโครงการทางด่วนข้ันพิเศษ เพ่ือรองรับการขยายตัวของแนวระบบขนส่งเศรษฐกิจ
เพ่ือ AEC ไม่ควรตัดผ่านเข้าภายในตัวเมือง ด้วยเหตุผลเพียงเพ่ือประหยัดและย่นระยะเส้นทาง หากแต่เป็นการสร้าง
ผลกระทบด้านมลภาวะสิ่งแวดล้อมซํ้าเติมพ้ืนท่ีเมืองอย่างไม่ควรจะเกิดข้ึน และไม่มีประเทศใดท่ีเจริญแล้วนํา
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ความคิดเหล่านี้มาปฏิบัติ เป็นการแสดงถึงการคํา
และสิ่งแวดล้อมของพ้ืนท่ีเมืองท่ีต้องแบกภาระปัญหาดังกล่าว

2) การตัดเส้นทางเพ่ือเอ้ือประโยชน์ต่อการลําเลียงสิ
ส่งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและคุณภาพเมืองมากกว่าโครงการท่ีนําเสนอ โดย
วงแหวนรอบนอกท่ีผ่านพ้ืนท่ีชานเมืองท่ีมีชุมชนเบาบาง
โครงสร้างยกระดับไม่จําเป็นต้องยกสูงถึง 
โครงสร้างในระดับ 12.00 เมตร ตลอดแนวทางผ่านได้โดยไม่จําเป็นต้องสิ้นเปลืองงบประมาณ

3) การสร้างแนวทางด่วนพิเศษเชื่อมโยงแกนตะวันตก
พ้ืนท่ีเมืองชั้นใน โดยเป็นการดึงปริมาณการจราจรกลับเข้าสู่พ้ืนท่ีชั้
แนวถนนงามวงศ์วานซ่ึงผ่านสถาบันการศึกษามหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ท่ีต้องการความสงบเป็นเพียงพ้ืนท่ื
ทางผ่านโดยดึงปริมาณการจราจรเข้าสู่พ้ืนท่ีชั้นในโดยไม่จําเป็น
แนวเส้นทางรถไฟฟ้า จะเป็นโครงการท่ีสมเหตุผลเพราะสามารถช่
เคลื่อนตัวของรถยนต์ส่วนบุคคลและรถบรรทุกขนาดใหญ่ 
จึงควรเชื่อมโยงด้วยถนนวงแหวนซ้อน
อย่างดี โดยจุดผ่านสามารถกระจายออกสู่พ้ืนท่ีตอนเหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือ
ตะวันออก มีนบุรี อันเป็นโอกาสในการเพ่ิมสภาพคล่องตัวในการเข้าเมืองให้แก่พ้ืนท่ีรอบนอกด้านเหนือและด้านทิ
ตะวันออกได้มากกว่าท่ีเป็นอยู่ อันเป็น

 

ด้านสุนทรียภาพของเมือง 

4) ตอม่อโครงสร้างโครงการท่ีจะล้ําเข้าในพ้ืน
0.70-3.80 เมตร ทําให้มหาวิทยาลัยต้องสูญเสียพ้ืนท่ีสีเขียวกันชนตลอดจนต้นไม้ใหญ่หายาก 
อีกครั้งหลังจากท่ีต้องสูญเสียมาแล้ว
ต้องการพ้ืนท่ีสีเขียวเพ่ือสร้างบรรยากาศของพ้ืนท่ี
โครงการเม่ือเสร็จจะนําท้ังความพลุกพล่าน ความหนาแน่นด้วยปริมาณการจราจรท่ีวิ่งผ่านอย่างต่อเนื่อง และฝุ่
ตลอดจนคาร์บอนมอนออกไซด์(CO)
ในมหาวิทยาลัยเป็นระยะถึง 23.40
ด้านล่างระดับพ้ืนดิน 

รูปตดัโครงสร้างส่วนยื่นทีเ่ข้ามาในมหาวิทยาลัย 

ฉบับท่ี 4 

เป็นการแสดงถึงการคํานึงถึงแต่ผลประโยชน์ระยะสั้น ไม่คํานึงถึง
และสิ่งแวดล้อมของพ้ืนท่ีเมืองท่ีต้องแบกภาระปัญหาดังกล่าวโดยตรงจากโครงการ 

การตัดเส้นทางเพ่ือเอ้ือประโยชน์ต่อการลําเลียงสินค้าเพ่ือการเข้าสู่ประชาคมอาเซี
ส่งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและคุณภาพเมืองมากกว่าโครงการท่ีนําเสนอ โดยควรวางแนวเส้นทาง
วงแหวนรอบนอกท่ีผ่านพ้ืนท่ีชานเมืองท่ีมีชุมชนเบาบาง และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ

ไม่จําเป็นต้องยกสูงถึง 28.00 เมตร อย่างท่ีออกแบบผ่านแนวถนนงามวงศ์วาน
ตลอดแนวทางผ่านได้โดยไม่จําเป็นต้องสิ้นเปลืองงบประมาณ

การสร้างแนวทางด่วนพิเศษเชื่อมโยงแกนตะวันตก- ตะวันออก เป็นการซํ้าเติมความ
นการดึงปริมาณการจราจรกลับเข้าสู่พ้ืนท่ีชั้นในท่ีมีความหนาแน่นมากอยู่แล้ว

แนวถนนงามวงศ์วานซ่ึงผ่านสถาบันการศึกษามหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ท่ีต้องการความสงบเป็นเพียงพ้ืนท่ื
ทางผ่านโดยดึงปริมาณการจราจรเข้าสู่พ้ืนท่ีชั้นในโดยไม่จําเป็น ในขณะท่ีเส้นทางแกนบางใหญ่

จะเป็นโครงการท่ีสมเหตุผลเพราะสามารถช่วยลดปริมาณยวดยานได้เป็นอย่างดี 
ต์ส่วนบุคคลและรถบรรทุกขนาดใหญ่ ดังนั้น การเชื่อมต่อพ้ืนท่ีแกนตะวันออก

จึงควรเชื่อมโยงด้วยถนนวงแหวนซ้อนวงแหวนตะวันออกและวงแหวนตะวันตก ซ่ึงสามารถกระจายการจราจรได้เป็น
ยจุดผ่านสามารถกระจายออกสู่พ้ืนท่ีตอนเหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือ (ปทุมธานี หนองจอก

อันเป็นโอกาสในการเพ่ิมสภาพคล่องตัวในการเข้าเมืองให้แก่พ้ืนท่ีรอบนอกด้านเหนือและด้านทิ
อันเป็นตอบปัญหาตรงตามความต้องการของสภาพเมืองท่ีเป็นอยู่ขณะนี้

ตอม่อโครงสร้างโครงการท่ีจะล้ําเข้าในพ้ืนท่ีมหาวิทยาลัยตลอดแนวรั้
ทําให้มหาวิทยาลัยต้องสูญเสียพ้ืนท่ีสีเขียวกันชนตลอดจนต้นไม้ใหญ่หายาก 

อีกครั้งหลังจากท่ีต้องสูญเสียมาแล้ว เม่ือครั้งการขยายถนนงามวงศ์วานของกรมทางหลวง
ต้องการพ้ืนท่ีสีเขียวเพ่ือสร้างบรรยากาศของพ้ืนท่ีการศึกษาท่ีต้องมีความร่มรื่น สงบเงียบ
โครงการเม่ือเสร็จจะนําท้ังความพลุกพล่าน ความหนาแน่นด้วยปริมาณการจราจรท่ีวิ่งผ่านอย่างต่อเนื่อง และฝุ่

CO) ท่ีเกิดจากยวดยานท่ีผ่านไปมาในระดับ 28.00 เมตร โดยมีโครงสร้างส่วนยื่
23.40 เมตร อันเป็นโครงสร้างท่ีขนาดใหญ่เกินความเหมาะสมกับสภาพโดยรอบ

รูปตดัโครงสร้างส่วนยื่นทีเ่ข้ามาในมหาวิทยาลัย 23.40 เมตร แนวทางขึ้นบริเวณถนนวิภาวดีที่ล้ําเข้ามาในพ้ืนที่มหาวิทยาลัย

หน้า 2 

ไม่คํานึงถึงผลเสียด้านคุณภาพชีวิต

อการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน มีแนวทางท่ี
วางแนวเส้นทางในลักษณะถนน

และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อพ้ืนท่ีการเกษตรเนื่องจากเป็น
อย่างท่ีออกแบบผ่านแนวถนนงามวงศ์วาน สามารถทํา

ตลอดแนวทางผ่านได้โดยไม่จําเป็นต้องสิ้นเปลืองงบประมาณ 

เป็นการซํ้าเติมความหนาแน่นเข้าสู่
นในท่ีมีความหนาแน่นมากอยู่แล้ว โดยใช้เส้นทาง

แนวถนนงามวงศ์วานซ่ึงผ่านสถาบันการศึกษามหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ท่ีต้องการความสงบเป็นเพียงพ้ืนท่ื
เส้นทางแกนบางใหญ่ – นวมินทร์ หากเป็น

วยลดปริมาณยวดยานได้เป็นอย่างดี แทนการ
การเชื่อมต่อพ้ืนท่ีแกนตะวันออก – ตะวันตก        

ซ่ึงสามารถกระจายการจราจรได้เป็น
ปทุมธานี หนองจอก) และพ้ืนท่ี

อันเป็นโอกาสในการเพ่ิมสภาพคล่องตัวในการเข้าเมืองให้แก่พ้ืนท่ีรอบนอกด้านเหนือและด้านทิศ
ความต้องการของสภาพเมืองท่ีเป็นอยู่ขณะนี้อย่างแท้จริง 

 
ท่ีมหาวิทยาลัยตลอดแนวรั้วริมถนนงามวงศ์วานระยะ  

ทําให้มหาวิทยาลัยต้องสูญเสียพ้ืนท่ีสีเขียวกันชนตลอดจนต้นไม้ใหญ่หายาก (จามจุรี และ นนทรี) 
เม่ือครั้งการขยายถนนงามวงศ์วานของกรมทางหลวงฯ ในขณะท่ีพ้ืนท่ีการศึกษา

การศึกษาท่ีต้องมีความร่มรื่น สงบเงียบและปลอดมลพิษ ในขณะท่ี
โครงการเม่ือเสร็จจะนําท้ังความพลุกพล่าน ความหนาแน่นด้วยปริมาณการจราจรท่ีวิ่งผ่านอย่างต่อเนื่อง และฝุ่นละออง

โดยมีโครงสร้างส่วนยื่นเข้ามา
ใหญ่เกินความเหมาะสมกับสภาพโดยรอบ

 
แนวทางขึ้นบริเวณถนนวิภาวดีที่ล้ําเข้ามาในพ้ืนที่มหาวิทยาลัย 
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5) แนวทางข้ึนทางด่วนด้านถนนวิภาวดี 
เป็นอย่างยิ่ง เป็นการดึงปริมาณการจราจรเข้ามาในพ้ืนท่ีการศึกษาและมีโครงสร้างท่ีใหญ่มโหฬาร
เส้นทางสัญจรภายในเดิมของมหาวิทยาลัย 
ก่อให้เกิดสุนทรียภาพท่ีเจริญตาให้แก่เมืองแม้แต่น้อย 
พ้ืนท่ี อันเป็นการดึงการจราจรภายนอกเข้ามาทับซ้อนการสัญจรภายใน

6) โครงสร้างยกระดับค
พ้ืนท่ีโดยรอบ เป็นการยกระดับการกระจายของมลภาวะทางอากาศจากไอเสีย 
ออกไซด์ให้ฟุ้งกระจายในระดับสูง
แนวทางผ่านด้านล่างอย่างมาก 

 

รูปตดัยกระดบัโครงสร้าง ยกระดับ 
 

7) โครงสร้างขนาดใหญ่
เส้นทางและมุมมองสองข้างทางแล้ว 
โดยรอบสองข้างทาง  ในลักษณะโครงสร้างท่ีข่มสิ่งก่อสร้างโดยรอบโดยไม่จําเป็น เนื่องจาก
กระด้างไม่สมดุลและไม่เหมาะสมกับสภาพ

การศึกษาผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม

8) โครงการยังมิได้สร้างความชัดเจนด้านกา
ขนาดใหญ่ในพ้ืนท่ีเมือง ซ่ึงต้องแสดงให้เห็นชัดเจนถึงการควบคุมปริมาณสารตะก่ัว 
คาร์บอนมอนออกไซด์ท่ีขับออกมาจากปริมาณรถยนต์ท่ี 
100 กม/ชม.  และจะสะสมเพ่ิมมากข้ึนตามแต่ปริมาณและความถ่ีของยวดยานท่ีผ่านไปมา
กระจายลงสู่พ้ืนท่ีตอนล่างตลอดแนวเส้นทางท่ีวิ่งผ่าน
ก้องกระทบในระดับท่ีต้องไม่เกิน 84 
ต้องแสดงผลการวัดค่าระดับท่ีต้องอยู่ในเกณฑ์ปลอดภัยต่อชีวิตและสุขอนามัยของประชาชน
โครงการให้ชัดเจน ซ่ึงยังไม่มีการดําเนินการตรวจวัดเพ่ือยืนยัน
ผลกระทบดังกล่าวแต่อย่างใด 

9) ช่วงระยะเวลาการก่อสร้าง
การก่อสร้าง (ไม่น้อยกว่า 3 ปี) ตลอดแนวทางก่อสร้างจะเกิดวิกฤติจราจรและมลภาวะด้านสิ่งแวดล้อมขนาดใหญ่
การปิดผิวจราจรระหว่างการก่อสร้างจะก่อให้เกิดภาวะวิกฤติจราจรขนาดหนักตลอดแนวเส้นทางเป็นการสูญเสีย
พลังงานอย่างไม่มีทางหลีกเลี่ยง รวมท้ังการสูญเสียพ้ืนท่ีสีเขียวและต้นไ
อย่างไม่บังควรและไม่สมเหตุผล อันเป็น

ฉบับท่ี 4 

นวทางข้ึนทางด่วนด้านถนนวิภาวดี ท่ีเข้าใช้พ้ืนท่ีของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์
เป็นการดึงปริมาณการจราจรเข้ามาในพ้ืนท่ีการศึกษาและมีโครงสร้างท่ีใหญ่มโหฬาร

เส้นทางสัญจรภายในเดิมของมหาวิทยาลัย ไม่มีสัดส่วนของความเป็นองค์ประกอบเมืองท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ีและไม่
เจริญตาให้แก่เมืองแม้แต่น้อย โครงสร้างมีขนาดใหญ่โตมโหฬาร

อันเป็นการดึงการจราจรภายนอกเข้ามาทับซ้อนการสัญจรภายใน 

โครงสร้างยกระดับคร่อมถนนงามวงศ์วานระดับ +28.00 เมตร เป็นโครงสร้างท่ีใหญ่ไม่สมดุลกับสภาพ
พ้ืนท่ีโดยรอบ เป็นการยกระดับการกระจายของมลภาวะทางอากาศจากไอเสีย สารตกค้าง และคาร์บอนมอ
ออกไซด์ให้ฟุ้งกระจายในระดับสูง ก่อให้เกิดผลกระทบต่อพ้ืนท่ีการศึกษาและพ้ืนท่ี

รูปตดัยกระดบัโครงสร้าง ยกระดับ 28 เมตร ช่วงผ่านมหาวทิยาลยั โครงสรา้งยกระดบัคล้ายอุโมงค์ช่วงทางผ่านงามวงศ์วาน

โครงสร้างขนาดใหญ่ยกระดับ +28 เมตรของโครงการนอกเหนือจากการเป็นอุโมงค์ขนาดใหญ่
เส้นทางและมุมมองสองข้างทางแล้ว ยังสร้างความแตกต่างด้านสัณฐานท่ีแตกต่างอย่างชัดเจนกับแนวอาคารท่ีอยู่
โดยรอบสองข้างทาง  ในลักษณะโครงสร้างท่ีข่มสิ่งก่อสร้างโดยรอบโดยไม่จําเป็น เนื่องจาก

เหมาะสมกับสภาพองค์ประกอบเมืองท่ีมีอยู่เดิมโดยรอบพ้ืนท่ีสร้างความแตกต่างอย่างชัดเจน

ษาผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

โครงการยังมิได้สร้างความชัดเจนด้านการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
งต้องแสดงให้เห็นชัดเจนถึงการควบคุมปริมาณสารตะก่ัว 

คาร์บอนมอนออกไซด์ท่ีขับออกมาจากปริมาณรถยนต์ท่ี 1,206 mol.gram. ต่อรถยนต์ 
และจะสะสมเพ่ิมมากข้ึนตามแต่ปริมาณและความถ่ีของยวดยานท่ีผ่านไปมา

ตลอดแนวเส้นทางท่ีวิ่งผ่านอันเป็นการทําลายคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ีโดยตรง
84 เดซิเบล(Db) ท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อมนุษย์และพ้ืนท่ีโดยรอบเส้นทาง 

ต้องแสดงผลการวัดค่าระดับท่ีต้องอยู่ในเกณฑ์ปลอดภัยต่อชีวิตและสุขอนามัยของประชาชน
ซ่ึงยังไม่มีการดําเนินการตรวจวัดเพ่ือยืนยันหรือนําเสนอแนวทางการ

ช่วงระยะเวลาการก่อสร้าง ฐานราก 48 ฐานราก (เฉพาะช่วงมหาวิทยาลั
ตลอดแนวทางก่อสร้างจะเกิดวิกฤติจราจรและมลภาวะด้านสิ่งแวดล้อมขนาดใหญ่

ระหว่างการก่อสร้างจะก่อให้เกิดภาวะวิกฤติจราจรขนาดหนักตลอดแนวเส้นทางเป็นการสูญเสีย
รวมท้ังการสูญเสียพ้ืนท่ีสีเขียวและต้นไม้ขนาดใหญ่ท่ีอยู่คู่มหาวิทยาลัยมากว่า 
อันเป็นโครงการท่ีไม่คุ้มประโยชน์ท่ีจะเกิดแก่ประเทศในอนาคต

หน้า 3 

เกษตรศาสตร์มีสภาพท่ีไม่เหมาะสม
เป็นการดึงปริมาณการจราจรเข้ามาในพ้ืนท่ีการศึกษาและมีโครงสร้างท่ีใหญ่มโหฬารท่ีทับซ้อนกับ

ไม่มีสัดส่วนของความเป็นองค์ประกอบเมืองท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ีและไม่
ญ่โตมโหฬาร เกินจําเป็นไม่เหมาะสมกับ

เป็นโครงสร้างท่ีใหญ่ไม่สมดุลกับสภาพ
สารตกค้าง และคาร์บอนมอน

ก่อให้เกิดผลกระทบต่อพ้ืนท่ีการศึกษาและพ้ืนท่ีด้านล่างโดยรอบตลอด              

 
โครงสรา้งยกระดบัคล้ายอุโมงค์ช่วงทางผ่านงามวงศ์วาน-เกษตร 

ของโครงการนอกเหนือจากการเป็นอุโมงค์ขนาดใหญ่ ปิดก้ัน
อย่างชัดเจนกับแนวอาคารท่ีอยู่

โดยรอบสองข้างทาง  ในลักษณะโครงสร้างท่ีข่มสิ่งก่อสร้างโดยรอบโดยไม่จําเป็น เนื่องจาก มีขนาดและรูปทรงท่ีแข็ง
สร้างความแตกต่างอย่างชัดเจน 

รศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ในหมวดของโครงการ
งต้องแสดงให้เห็นชัดเจนถึงการควบคุมปริมาณสารตะก่ัว การฟุ้งกระจายของสารพิษ 

ต่อรถยนต์ 1 คันในอัตราความเร็วท่ี  
และจะสะสมเพ่ิมมากข้ึนตามแต่ปริมาณและความถ่ีของยวดยานท่ีผ่านไปมา ซ่ึงจะสะสมและฟุ้ง

อันเป็นการทําลายคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ีโดยตรง ระดับเสียงท่ี
ท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อมนุษย์และพ้ืนท่ีโดยรอบเส้นทาง โครงการ

ต้องแสดงผลการวัดค่าระดับท่ีต้องอยู่ในเกณฑ์ปลอดภัยต่อชีวิตและสุขอนามัยของประชาชนตลอดแนวทางผ่าน
หรือนําเสนอแนวทางการสร้างมาตรการป้องกัน

เฉพาะช่วงมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์) ระยะเวลา
ตลอดแนวทางก่อสร้างจะเกิดวิกฤติจราจรและมลภาวะด้านสิ่งแวดล้อมขนาดใหญ่           

ระหว่างการก่อสร้างจะก่อให้เกิดภาวะวิกฤติจราจรขนาดหนักตลอดแนวเส้นทางเป็นการสูญเสีย
ขนาดใหญ่ท่ีอยู่คู่มหาวิทยาลัยมากว่า 60 ปี

ไม่คุ้มประโยชน์ท่ีจะเกิดแก่ประเทศในอนาคต 
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ภาพจําลองโครงสร้างยกระดบัที่ผ่

10) งบประมาณการก่อสร้าง ต้องใช้งบประมาณในการก่อสร้างโครงการถึง 
ประเทศต้องก่อหนี้สาธารณะท่ีมห
ใช้พลังงานน้ํามัน การสร้างปัญหาด้านคุณภาพสิ่
ประหยัดและสะอาดด้วยระบบรถรางไฟฟ้าสาธารณะ
พลังงานและลดการเสียดุลการค้าด้านพลังงาน
ผลกระทบด้านมลพิษสิ่งแวดล้อม และสิ้นเปลืองพลังงาน

11) แนวทางข้ึนลงโครงการ
อย่างยิ่ง ด้วยหลักทางผังเมืองแล้วโครงสร้างขนาดใหญ่พร้อมผิวจราจร
ท่ีรายล้อมด้วยท่ีพักอาศัย สถานศึกษา ศาสนสถาน 
โครงการสูง+ 28.00 เมตร เป็นลักษณะโครงการท่ีแทรกตัวผิดพ้ืนท่ีไม่เหมาะสมเป็นอย่างยิ่ง
ลักษณะการใช้งาน ซ่ึงเป็นการเคลื่อนตัวในเมืองท่ีมีความเร็วสูงไม่เหมาะสมกับพ้ืนท่ี
แบกรับปัญหาด้านมลภาวะจากถนนวิภาวดีมากพออยู่แล้ว

12) จากรูปแบบของโครงการตลอดแนวทางถนนงามวงศ์วาน มหาวิทยาลัยเกษตรศ
8.6 ไร่ หรือ 13,800 ตารางเมตร 
ประดับแบบชั่วคราวเป็นการเบียดบังทรัพยากรของสถาบันการศึกษาท่ีเป็นพ้ืนท่ีให้บริการด้านโอกาสทางการศึกษา
ของอนาคตของประเทศชาติ ท่ีต้องการบรรยากาศของความสงบนิ่ง ความร่มรื่น  
นําเสนอแนวทางการทดแทนพ้ืนท่ีสีเขียว
อย่างรอบคอบ มองเพียงประโยชน์ของโครงการเพียงด้านเดียว
ท่ีมีคุณค่าและหายากในพ้ืนท่ีท่ีมีอายุมากกว่า 
งามวงศ์วาน กว่า 3 กิโลเมตร 

ผังแนวเส้นทางผ่านโครงการตามแนวถนนงามวงศ์วานตอนประต ู

ฉบับท่ี 4 

 
ภาพจําลองโครงสร้างยกระดบัที่ผ่านดา้นหอประชุมใหญ่มหาวิทยาลยั ผังแนวตอม่อโครงสร้างที่จะล้ําเข้าในพ้ืนที่มหาวิทยาลัย

งบประมาณการก่อสร้าง ต้องใช้งบประมาณในการก่อสร้างโครงการถึง 
ารณะท่ีมหาศาลเกินจําเป็น อีกท้ังเป็นการเอ้ือต่อปัจจัยท่ีก่อให้เกิดการเสียดุลการค้าด้านการ

การสร้างปัญหาด้านคุณภาพสิ่งแวดล้อม ไม่ก่อให้เกิดการสนับสนุนให้ใช้ปัจจัยในการเดินทางท่ี
ประหยัดและสะอาดด้วยระบบรถรางไฟฟ้าสาธารณะท่ีมีส่วนช่วยลดการใช้รถยนต์ ช่วยประเทศชาติประหยัด

และลดการเสียดุลการค้าด้านพลังงาน แต่เป็นโครงการท่ีส่งเสริมให้เกิดการเดินทางอย่างฟุ่มเฟือย ก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านมลพิษสิ่งแวดล้อม และสิ้นเปลืองพลังงาน 

แนวทางข้ึนลงโครงการ ต้องใช้พ้ืนท่ีการศึกษาของมหาวิทยาลัยเพ่ือเปิดเป็นผิวจราจร
อย่างยิ่ง ด้วยหลักทางผังเมืองแล้วโครงสร้างขนาดใหญ่พร้อมผิวจราจร 6 ช่องทางไม่ควรแทรกตัวอยู่ในพ้ืนท่ีใจกลางเมือง

ท่ีพักอาศัย สถานศึกษา ศาสนสถาน ซ่ึงมีขนาดของอาคารสูงโดยเฉลี่ย 
เป็นลักษณะโครงการท่ีแทรกตัวผิดพ้ืนท่ีไม่เหมาะสมเป็นอย่างยิ่ง

ลักษณะการใช้งาน ซ่ึงเป็นการเคลื่อนตัวในเมืองท่ีมีความเร็วสูงไม่เหมาะสมกับพ้ืนท่ี 
แบกรับปัญหาด้านมลภาวะจากถนนวิภาวดีมากพออยู่แล้ว 

จากรูปแบบของโครงการตลอดแนวทางถนนงามวงศ์วาน มหาวิทยาลัยเกษตรศ
ตารางเมตร อย่างถาวร โดยโครงการมีการเสนอแนวสวนประดับตามแนวขอบ 

เป็นการเบียดบังทรัพยากรของสถาบันการศึกษาท่ีเป็นพ้ืนท่ีให้บริการด้านโอกาสทางการศึกษา
ท่ีต้องการบรรยากาศของความสงบนิ่ง ความร่มรื่น  

นําเสนอแนวทางการทดแทนพ้ืนท่ีสีเขียวถาวรในลักษณะสวนหย่อมริมทางชั่วคราว
ประโยชน์ของโครงการเพียงด้านเดียว แต่ไม่พิจารณาถึงผลเสีย

ท่ีมีคุณค่าและหายากในพ้ืนท่ีท่ีมีอายุมากกว่า 60 ปีท่ีเหลืออยู่แห่งสุดท้ายในพ้ืนท่ีตลอดแนวทางผ่านด้านถนน

ผังแนวเส้นทางผ่านโครงการตามแนวถนนงามวงศ์วานตอนประต ู1 แนวเสน้ทางผ่านด้านประตู 

หน้า 4 

 
ผังแนวตอม่อโครงสร้างที่จะล้ําเข้าในพ้ืนที่มหาวิทยาลัย 

งบประมาณการก่อสร้าง ต้องใช้งบประมาณในการก่อสร้างโครงการถึง 120,438.9 ล้านบาท ทําให้
งเป็นการเอ้ือต่อปัจจัยท่ีก่อให้เกิดการเสียดุลการค้าด้านการ

การสนับสนุนให้ใช้ปัจจัยในการเดินทางท่ี
ท่ีมีส่วนช่วยลดการใช้รถยนต์ ช่วยประเทศชาติประหยัด

แต่เป็นโครงการท่ีส่งเสริมให้เกิดการเดินทางอย่างฟุ่มเฟือย ก่อให้เกิด

ยาลัยเพ่ือเปิดเป็นผิวจราจร ไม่สมเหตุผลเป็น
ช่องทางไม่ควรแทรกตัวอยู่ในพ้ืนท่ีใจกลางเมือง  

ซ่ึงมีขนาดของอาคารสูงโดยเฉลี่ย 6 ชั้น ในขณะท่ีโครงสร้าง
เป็นลักษณะโครงการท่ีแทรกตัวผิดพ้ืนท่ีไม่เหมาะสมเป็นอย่างยิ่งด้วยขนาด สัณฐาน และ

 ปัจจุบันมหาวิทยาลัยฯ ต้อง

จากรูปแบบของโครงการตลอดแนวทางถนนงามวงศ์วาน มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ต้องสูญเสียพ้ืนท่ีสีเขียว  
แนวสวนประดับตามแนวขอบ อันเป็นสวน

เป็นการเบียดบังทรัพยากรของสถาบันการศึกษาท่ีเป็นพ้ืนท่ีให้บริการด้านโอกาสทางการศึกษา
ท่ีต้องการบรรยากาศของความสงบนิ่ง ความร่มรื่น  การประเมินผลกระทบและ

ทางชั่วคราวเป็นข้อเสนอท่ีขาดการศึกษา 
แต่ไม่พิจารณาถึงผลเสียด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อม             

ปีท่ีเหลืออยู่แห่งสุดท้ายในพ้ืนท่ีตลอดแนวทางผ่านด้านถนน          

 
แนวเสน้ทางผ่านด้านประตู 1 ตอนบนของหอประชุมใหญ ่
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13) การสนับสนุนโครงการเป็นแนวทางท่ีใช้ประโยชน์
ชั้นในท่ีมีองค์ประกอบโดยรอบท่ีเปราะบาง
ไม่สมควรนําโครงสร้างการคมนาคมขนาดใหญ่พาดผ่านท้ังในระดับพ้ืนและระดับลอยฟ้า ซ่ึงท้ังสองลักษณะก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมไม่น้อยไปกว่ากัน
ขยายตัวมากข้ึนท้ังท่ีประเทศชาติขาดดุลการค้าด้านการ
สนับสนุนการใช้ระบบการเดินทางรวมด้วยระบบรถไฟฟ้า
และไม่เหมาะสมกับสภาพภาวะ
หนาแน่นและเพ่ิมผลกระทบด้าน
ลักษณะไม่เหมาะสมและผิดหลักด้านผังเมือง
 

ข้อเสนอแนะทางผังเมือง 

ผังข้อเสนอการตัดแนวทางด่วนขั้นที่ 

 

จากวัตถุประสงค์หลักของการตัดทางด่วนข้ันท่ี 
ตะวันออกและสร้างสภาพคล่องด้านการเดินทาง
ดังกล่าวมีข้อจํากัดสูงโดยเฉพาะอย่างยิ่งด้าน

จากสภาพความจําเป็นในปัจจุบัน
(คลอง 6 นครนายก ) ผ่านตรงข้ามถึงแกนตะวันออกและเลี้ยวกลับลงบร
ตามผังข้างบน  จะสามารถให้บริการด้านความเชื่อมโยงแกนตะวันตกตะวันออกได้อย่างเต็มประสิทธิภา
บรรเทาปัญหาด้านการจราจรให้กับพ้ืนท่ีตอนเหนือ ของกรุงเทพมหานครในเวลาเดียวกัน
คลอง 1 - คลอง 6 ซ่ึงมีแนวเส้นทางเดียวเพ่ือเข้าสู่กรุงเทพมหานครเพียงเส้นทางเดียวอันเป็นข้อจํากัดของพ้ืนท่ี
ตอนเหนือในขณะท่ีปริมาณการจราจรในแต่ละวันมีปริมาณหนาแน่น 
ปทุมธานี  มีความต้องการเส้นทางการจราจรสูงมาก 
ตะวันออกซ่ึงสามารถช่วยระบายการจราจรด้านทิศเหนือและคาบผ่านออกสู่ถนนวงแหวนด้านตะวันออกได้เป็นอย่างดี

ฉบับท่ี 4 

 

การสนับสนุนโครงการเป็นแนวทางท่ีใช้ประโยชน์ผิดพ้ืนท่ีตามหลักด้าน
มีองค์ประกอบโดยรอบท่ีเปราะบาง ( พ้ืนท่ีพักอาศัย พ้ืนท่ีสถาบัน การศึกษา พ้ืนท่ีศาสนสถาน

การคมนาคมขนาดใหญ่พาดผ่านท้ังในระดับพ้ืนและระดับลอยฟ้า ซ่ึงท้ังสองลักษณะก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมไม่น้อยไปกว่ากัน อีกท้ังเป็นการสนับสนุนให้ระบบการใช้พลังงานส่วนตัว
ขยายตัวมากข้ึนท้ังท่ีประเทศชาติขาดดุลการค้าด้านการนําเข้าพลังงานเชื้อเพลิงแทนการประหยัดและหันมา
สนับสนุนการใช้ระบบการเดินทางรวมด้วยระบบรถไฟฟ้าท่ีประหยัดพลังงาน เป็นการก่อหนี้สาธารณะท่ีไม่สมเหตุผล

ภาวะของประเทศในปัจจุบัน แนวเส้นทางโครงการเป็นปัจจัย
ผลกระทบด้านมลภาวะและทําลายคุณภาพสิ่งแวดล้อมเมืองโดยตรง
และผิดหลักด้านผังเมืองโดยตรง 

ผังข้อเสนอการตัดแนวทางด่วนขั้นที่ 3 ใหม่จากแนวตะวันออกสู่แนวตะวันตก ลากผ่านเส้นทางถนน

จากวัตถุประสงค์หลักของการตัดทางด่วนข้ันท่ี 3 เพ่ือเชื่อมโยงถนนวงแหวนตะวันออกกับถนนวงแหวน
ตะวันออกและสร้างสภาพคล่องด้านการเดินทางในเมืองผ่านแกนสัญจรตะวันออกตะวันตก
ดังกล่าวมีข้อจํากัดสูงโดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านการก่อให้เกิดผลกระทบทางกายภาพและสิ่งแวดล้อมตลอดแนวทางผ่านโครงการ

จากสภาพความจําเป็นในปัจจุบัน แนวทางด่วนข้ันท่ี 3 ควรพิจารณาเชื่อมโยงแนวถนนเลียบคลองรังสิต 
ผ่านตรงข้ามถึงแกนตะวันออกและเลี้ยวกลับลงบรรจบกับแนวทางด่วนนนทบุรีบางใหญ่  

จะสามารถให้บริการด้านความเชื่อมโยงแกนตะวันตกตะวันออกได้อย่างเต็มประสิทธิภา
บรรเทาปัญหาด้านการจราจรให้กับพ้ืนท่ีตอนเหนือ ของกรุงเทพมหานครในเวลาเดียวกัน

ซ่ึงมีแนวเส้นทางเดียวเพ่ือเข้าสู่กรุงเทพมหานครเพียงเส้นทางเดียวอันเป็นข้อจํากัดของพ้ืนท่ี
จราจรในแต่ละวันมีปริมาณหนาแน่น กอปรกับพ้ืนท่ีตอนเหนือดังกล่าว

ามต้องการเส้นทางการจราจรสูงมาก การตัดแนวเชื่อมต่อทางด่วนข้ันท่ี 
ตะวันออกซ่ึงสามารถช่วยระบายการจราจรด้านทิศเหนือและคาบผ่านออกสู่ถนนวงแหวนด้านตะวันออกได้เป็นอย่างดี

หน้า 5 

ด้านผังเมือง โดยการใช้พ้ืนท่ีเมือง
การศึกษา พ้ืนท่ีศาสนสถาน)                

การคมนาคมขนาดใหญ่พาดผ่านท้ังในระดับพ้ืนและระดับลอยฟ้า ซ่ึงท้ังสองลักษณะก่อให้เกิด
อีกท้ังเป็นการสนับสนุนให้ระบบการใช้พลังงานส่วนตัว (โดยรถส่วนบุคคล) 

พลังงานเชื้อเพลิงแทนการประหยัดและหันมา
เป็นการก่อหนี้สาธารณะท่ีไม่สมเหตุผล

แนวเส้นทางโครงการเป็นปัจจัยหลักท่ีเร่งให้เกิดความ
และทําลายคุณภาพสิ่งแวดล้อมเมืองโดยตรง โดยเป็นการใช้พ้ืนท่ีผิด

 
ทางถนนคลอง 6 นครนายก 

เพ่ือเชื่อมโยงถนนวงแหวนตะวันออกกับถนนวงแหวน
านแกนสัญจรตะวันออกตะวันตก หากแต่แนวเส้นทาง

ผลกระทบทางกายภาพและสิ่งแวดล้อมตลอดแนวทางผ่านโครงการ 

ควรพิจารณาเชื่อมโยงแนวถนนเลียบคลองรังสิต 
รจบกับแนวทางด่วนนนทบุรีบางใหญ่   

จะสามารถให้บริการด้านความเชื่อมโยงแกนตะวันตกตะวันออกได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ เพ่ือช่วย
บรรเทาปัญหาด้านการจราจรให้กับพ้ืนท่ีตอนเหนือ ของกรุงเทพมหานครในเวลาเดียวกัน แนวเส้นทางถนนคลองหลวง 

ซ่ึงมีแนวเส้นทางเดียวเพ่ือเข้าสู่กรุงเทพมหานครเพียงเส้นทางเดียวอันเป็นข้อจํากัดของพ้ืนท่ี 
พ้ืนท่ีตอนเหนือดังกล่าว เขตพ้ืนท่ี

การตัดแนวเชื่อมต่อทางด่วนข้ันท่ี 3 เชื่อมกับถนนวงแหวน
ตะวันออกซ่ึงสามารถช่วยระบายการจราจรด้านทิศเหนือและคาบผ่านออกสู่ถนนวงแหวนด้านตะวันออกได้เป็นอย่างดี     
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เนื่องจากพ้ืนท่ีแนวเส้นทางดังกล่าวยังไม่มีรถไฟฟ้าคาบผ่านเส้นทางด่วนข้ันท่ี 
จะให้ประโยชน์กับพ้ืนท่ีได้ดียิ่ง ตรงตามความต้องการของพ้ืนท่ีและไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม
มากกว่าการผ่าแนวเส้นทางผ่านเข้าสู่เมืองโดยยึดแกนถนนงามวงศ์วาน

ในส่วนของแนวเส้นทางแกนตะวันออกตะวันตกเดิม
นวมินทร์  เส้นทางท่ีควรพิจารณา
เพ่ิมสภาพคล่องในการเดินทางให้แก่ประชาชนส่วนใหญ่
บริการสาธารณะแทนการใช้ยวดยานส่วนตัว  อันเป็นการช่วยประเทศชาติด้านการลดการใช้พลังงานเชื้อเพลิงโดย
การลดปริมาณยวดยานท่ีสัญจรไปมาในพ้ืนท่ี

สรุปข้อเสนอ การย้ายแนวการก่อสร้างทางด่วนข้ันท่ี 
พ้ืนท่ีตลอดแนวถนนคลองหลวง ปริมาณการจราจรจัดว่าอยู่ในระดับหนาแน่นสูงต่อเนื่อง
เส้นทางท่ียังไม่มีโครงการให้บริการ
ประชาชนส่วนใหญ่ยังคงต้องให้แนวเส้นทาง ถนนเลียบคลองหลวงออกสู่ถนนวิภาวดีรังสิ
วงแหวนตะวันออกเพ่ือเข้าเมืองชั้นใน  การเพ่ิมแนวการเดินทางย
แนวทางเลียบคลองหลวง จะช่วยระบายการจราจรให้คล่องตัว
แนวทางถนนเลียบคลองหลวง  และเชื่
สามารถสร้างแนวทางเชื่อมต่อแกนตะวันตกสู่แกนตะวันออกได้อย่างมีประสิทธิภาพ
ทางผังเมืองยังไม่มีข้อจํากัดมาก  โครงสร้างของโครงการจะมีขนาดท่ีเหมาะสมกับพ้ืน
ออกแบบไว้ตามแนวถนนงามวงศ์วานซ่ึงจําเป็นต้องยกโครงสร้างสูงถึง 
สะพานข้ามแยก  และโครงสร้างของรถรางไฟฟ้าท่ีผ่านในพ้ืนท่ี  โครงสร้างโครงการตามแนวข้อเสนอใหม่จะมีราคา
ถูกกว่าโครงสร้างท่ีนําเสนอตามแนวถนน
ยังเป็นโอกาสท่ีเปิดให้บริการประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีขาดการให้บริการโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจําเป็นมาก่อน
ทางการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนท่ีสมเหตุผลและตรงตามความต้องการ
อันเป็นผลดีแก่ทุกภาคส่วน 

ฉบับท่ี 4 

เนื่องจากพ้ืนท่ีแนวเส้นทางดังกล่าวยังไม่มีรถไฟฟ้าคาบผ่านเส้นทางด่วนข้ันท่ี 3 ท่ีย้ายแนวมาให้บริการแน
ตรงตามความต้องการของพ้ืนท่ีและไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

มากกว่าการผ่าแนวเส้นทางผ่านเข้าสู่เมืองโดยยึดแกนถนนงามวงศ์วาน  ซ่ึงมีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมสูงมาก

ในส่วนของแนวเส้นทางแกนตะวันออกตะวันตกเดิม  แกนท่ีคาบผ่านถนนงามวงศ์วานสู่แนวถนนเกษตร
เส้นทางท่ีควรพิจารณาควรเป็นการวางระบบการเดินทางระบบรางสาธารณะ

เพ่ิมสภาพคล่องในการเดินทางให้แก่ประชาชนส่วนใหญ่ อีกท้ังสามารถช่วยลดปริมาณจราจรให้ประชาชนหันมาใช้
ยวดยานส่วนตัว  อันเป็นการช่วยประเทศชาติด้านการลดการใช้พลังงานเชื้อเพลิงโดย

การลดปริมาณยวดยานท่ีสัญจรไปมาในพ้ืนท่ี 

การย้ายแนวการก่อสร้างทางด่วนข้ันท่ี 3 โดยการเปลี่ยนแนวให้บริการ
ปริมาณการจราจรจัดว่าอยู่ในระดับหนาแน่นสูงต่อเนื่อง

ให้บริการระบบรางเพ่ือช่วยให้บริการประชาชนด้านการเดินทางเข้าสู่พ้ืนท่ี
งต้องให้แนวเส้นทาง ถนนเลียบคลองหลวงออกสู่ถนนวิภาวดีรังสิ

วงแหวนตะวันออกเพ่ือเข้าเมืองชั้นใน  การเพ่ิมแนวการเดินทางยกระดับทางด่วนข้ันท่ี 
จะช่วยระบายการจราจรให้คล่องตัวมากข้ึนอย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีจุดข้ึนลงตลอด

แนวทางถนนเลียบคลองหลวง  และเชื่อมต่อออกทางด้านทิศตะวันตก ผ่านเข้าเชื่อมกับถนนวงแหวนตะวันตก
สามารถสร้างแนวทางเชื่อมต่อแกนตะวันตกสู่แกนตะวันออกได้อย่างมีประสิทธิภาพและตลอดแนวทางผ่านเง่ือนไข
ทางผังเมืองยังไม่มีข้อจํากัดมาก  โครงสร้างของโครงการจะมีขนาดท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ี
ออกแบบไว้ตามแนวถนนงามวงศ์วานซ่ึงจําเป็นต้องยกโครงสร้างสูงถึง 28 เมตรเพ่ือให้
สะพานข้ามแยก  และโครงสร้างของรถรางไฟฟ้าท่ีผ่านในพ้ืนท่ี  โครงสร้างโครงการตามแนวข้อเสนอใหม่จะมีราคา

างท่ีนําเสนอตามแนวถนนงามวงศ์วาน นอกเหนือจากการหลีกเลี่ยงปัญหาผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว
ยังเป็นโอกาสท่ีเปิดให้บริการประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีขาดการให้บริการโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจําเป็นมาก่อน

ท่ีสมเหตุผลและตรงตามความต้องการและเกิดประโยชน์ต่อประชาชน

     

 

 

 

 

หน้า 6 

ท่ีย้ายแนวมาให้บริการแนวทางเหนือ
ตรงตามความต้องการของพ้ืนท่ีและไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ซ่ึงมีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมสูงมาก 

แกนท่ีคาบผ่านถนนงามวงศ์วานสู่แนวถนนเกษตร-
เป็นการวางระบบการเดินทางระบบรางสาธารณะ อันเป็นระบบท่ีสามารถช่วย

สามารถช่วยลดปริมาณจราจรให้ประชาชนหันมาใช้
ยวดยานส่วนตัว  อันเป็นการช่วยประเทศชาติด้านการลดการใช้พลังงานเชื้อเพลิงโดย

โดยการเปลี่ยนแนวให้บริการตอนเหนือแทนซ่ึงใน
ปริมาณการจราจรจัดว่าอยู่ในระดับหนาแน่นสูงต่อเนื่องตลอดเวลา อีกท้ังเป็นแนว

ด้านการเดินทางเข้าสู่พ้ืนท่ีเมืองชั้นใน 
งต้องให้แนวเส้นทาง ถนนเลียบคลองหลวงออกสู่ถนนวิภาวดีรังสิต หรือใช้แนวถนน            

ระดับทางด่วนข้ันท่ี 3 มาให้บริการในพ้ืนท่ีตลอด
อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีจุดข้ึนลงตลอด

อมต่อออกทางด้านทิศตะวันตก ผ่านเข้าเชื่อมกับถนนวงแหวนตะวันตก
และตลอดแนวทางผ่านเง่ือนไข
ท่ีไม่ใหญ่โตเท่าท่ีทําการศึกษา

เมตรเพ่ือให้พาดผ่านโครงสร้างของระบบ
สะพานข้ามแยก  และโครงสร้างของรถรางไฟฟ้าท่ีผ่านในพ้ืนท่ี  โครงสร้างโครงการตามแนวข้อเสนอใหม่จะมีราคา

นอกเหนือจากการหลีกเลี่ยงปัญหาผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว
ยังเป็นโอกาสท่ีเปิดให้บริการประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีขาดการให้บริการโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจําเป็นมาก่อน จะเป็นแนว

และเกิดประโยชน์ต่อประชาชนมากท่ีสุด        

  


